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La Direcci6 de I'ICC us comunica...

Nou avi6 fotogrametric: Més productivitat

El gener de 2011 es posara en produccio I'avié
B200GT, el qual ha arribat a I''CC aquest de-
sembre de 2010.

Aquest nou avié substitueix I'avié Cessna Cita-
tion I-SP amb qué I'ICC ha operat 23 anys a
Catalunya, Espanya i América del Sud. Va és-
ser un magnific instrument altament productiu
en alcada de vol i versatilitat d'operaci6. La
seva obsolescéncia técnica (més de 30 anys de
vida util) recomanava la seva substitucio.

Aquesta operacio ha estat analitzada acurada-
ment tot valorant les diferents opcions. Final-
ment es va decidir d’adquirir el B200GT per les
seves caracteristiques.

El B200GT és un avié pressuritzat amb dos
motors turbohélix de nova fabricacio al qual se li
han fet dues obertures per instal-lar-hi diversos
sensors. En la vertical de les obertures s’han
instal-lat dues antenes GNSS per a facilitar la
georeferenciacié de les dades que s’hi captin.
Des del punt de vista operatiu per a la captacio
primaria de dades, el B200GT disposa de 4
caracteristiques destacables:

e Capacitat multisensor: L'avié disposa de
dues obertures per aixi poder fer vols muti-
sensor. A més, una de les obertures és
d’'una mida més gran de I'habitual on poden
operar dos sensors simultaniament. D'a-
guesta manera, amb aquest avid, és possi-
ble fer un vol conjunt amb 3 sensors: foto-
grametric (DMC), lidar (ALS50I1l) i multies-
pectral (CASI). Aquesta capacitat, juntament
amb técniques de fusi6é de dades, permetra
augmentar la sinérgia entre els diferents
sensors disponibles a I'lCC.

Altura de treball: Es tracta d’un avid pressu-
ritzat amb un sostre de vol de 35 000 peus
(10 500 m, aproximadament) que duplica la
capacitat actual dels vols amb avions no
pressuritzats de I'ICC. Amb aquest avio
I'ICC té la capacitat de volar a gran altura
amb I'objectiu de recollir dades del territori a
petita escala i de volar a mitja altura sense
necessitat d'utilitzar oxigen suplementari. Ai-
xi mateix desapareixen els problemes de vol
sobre els Pirineus.

Major rendiment: La velocitat de treball
d'aquest avid quasi duplica la dels dos avi-
ons fotogrameétrics que actualment disposa
I'ICC, aixd comporta un major rendiment,
major aprofitament dels dies de bon temps i
menor temps de desplacament a la zona de
treball. El fet de disposar d'un avié rapid
també permet treballar simultaniament en
dues zones geograficament distants i poder
canviar la zona d'actuacio facilment segons
I'estat de la meteorologia en cada zona.

Flexibilitat: En tractar-se d’'un avié turbohélix
pressuritzat pot realitzar vols a gran altura i
vols a mitjana/baixa altura sense que els
vols a baixa cota representin un consum de
combustible considerable com és en el cas
dels reactors.
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